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Nesouhlasné stanovisko k procesu zavadeni BIM v sektoru dopravy

Cilem tohoto stanoviska je vyjadfit naS nesouhlas s procesem zavadéni BIM v sektoru dopravy.
Reagujeme timto na situaci, kdy Ministerstvo dopravy CR (MD) dne 15. ledna 2025 oslovilo Sdruzeni
pro vystavbu silnic (SVS) s zadosti o pfipominkovani dokumentu BIM protokol, vcetné jeho pfiloh —
PoZadavky Objednatele na informace (EIR), Datové sady RSD, PoZadavky na Spolecné datové prostredi
(CDE), Pozadavky na plan realizace BIM (BEP), s cilem jejich finalizace a nasledného schvaleni Centralni
komisi MD v pribéhu bfezna 2025 tak, aby tyto dokumenty vstoupily v platnost od 1. dubna 2025.
Pfedpokladame, Ze schvalenim Centralni komisi by se dokumenty staly zavazné pro zakazky RSD.

S touto skutenosti zasadné NESOUHLASIME a zastavame nazor, ze poskytnuté dokumenty neni
mozné ani vhodné jednoduse opravit na zakladé tohoto prfipominkového fizeni, nebot:

a) dokumenty maji zasadni nedostatky a ignoruji zakladni potreby prace projektantt a zhotovitel(;

b) nevidime diivod k &emu ma RSD slouzit uspéchané zavedeny vlastni standard, ktery neni v souladu
s dokumenty SFDI ani CAS; a zejména,

c) v sektoru dopravy byl vzhledem k BIM zvolen nestastny a nespravny zpusob pripravy digitalizace.

Na tento stav v ARI dlouhodobé upozoriiujeme. Nize jsou divody pro nase nesouhlasné stanovisko:

1. 'V sektoru dopravni infrastruktury se postupné rozviji paralelni datovy standard odlisny od
standardu, ktery pfipravuji pracovni skupiny Ceské agentury pro standardizaci (CAS) povéfené
vladou CR k napInéni narodni Koncepce BIM.

Dle aktualizované verze Koncepce BIM, schvalené vladou CR 24. 7. 2024, ma vyuzitim BIM dojit k
zefektivnéni pripravy a realizace staveb, zapojeni vSech tGcéastnik(l projektd, usnadnéni prace a
zejména k Uspore Casu, zdroji a financnich prostiedkd. Zajisténi standardizace postupl a
jednotnosti metodického ramce je ale zcela zasadnim predpokladem Gspéchu. CAS sdruzuje
siroké slozeni zastupcl stavebniho sektoru véetné dopravy a cili na jednotny standard zahrnujici
i dopravni stavby.

Piestoze od Fijna 2018 existuje Memorandum o spoluprédci mezi SFDI a CAS, a o sjednocovani
standard(l jsme Sest let ujistovani, zadny pouzitelny vystup doposud nebyl predlozen. Presto
véfime, Ze spojeni standardi CAS a SFDI je jediné spravné feseni.

Bohuzel ani nevidime realnou koordinaci mezi silniénimi a Zelezni¢nimi stavbami. RSD a Sprava
Zeleznic si vyviji vlastni specificka a odlisna feseni. V praxi, u béZnych Zeleznicnich projekt(, které
v sobé kombinuji rGzné typy staveb, vedle Zeleznicnich také silnicni komunikace a pozemni
stavby, vznika velmi komplikovana, nesmyslina a obtizné reSitelna situace.
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Tento vice smérny a nekoordinovany stav je pro stavebni sektor NEUDRZITELNY, nebot ignoruje
nutnost provazat potreby praxe pripravy a realizace staveb. Pro projektové a stavebni firmy vznika
velmi neprehledné a matouci prostredi, které komplikuje, zpomaluje, prodluzuje a zdrazuje
pripravu a realizaci staveb. Vede tedy presné k opaku, nez ¢eho ma digitalizace dosahnout.

Soucasna situace je bohuzel disledkem pfedem nepromysleného a nekoncepéniho pristupu
v sektoru dopravy, kdy jedinym feSenim je transparentni zhodnoceni stavu kde jsme, jaké jsou
skutecné potreby projektant(i a zhotovitell a zjednani napravy.

Proto za ARI doporucujeme v tomto roce nezavadét uspéchanou a nekoncepcni dokumentaci BIM
izolované pro RSD. Naopak, usili sektoru dopravy by se mélo v tomto roce soustfedit na integraci
datového standardu SFDI do standardu CAS tak, aby budouci standard pro dopravni stavby vzesel
ze spoleéného a jednotného prostredi vytvaieného CAS.

Pro rGzné investory a typové stavby mohou nasledné vzniknout nadstavby, upfesnéni a odlisné
specifikace, ty by ale mély vzdy vychazet ze spolecného zakladu, architektury a principt. To je
zcela zakladni podminka smérujici ke kyzenému zefektivnéni prace projektant( a zhotoviteld.

2. V predeslych letech probéhla fada pilotnich projekti dopravni infrastruktury, u kterych se BIM
ovéroval v rGznych fazich projektové pripravy. SFDI a investofi disponuji vyhodnocenim kazdého
takového projektu s vyctem doporuceni. AvSak zavérecné vyhodnoceni téchto pilotnich projektd
se zavéry pro zlepseni a dalsi standardizaci v sektoru dopravy nebylo nikdy verejné dostupné.
Neni tedy mozné ovérit, zda pripominkované dokumenty tyto zavéry reflektuji.

Za ARI doporucéujeme plné zpristupnit odborné verejnosti vyhodnoceni pilotnich projektl a zavést
transparentni postupy sdileni zpétné vazby mezi vSemi Ucastniky stavebniho procesu spolecné.

3. K pfipominkovanym dokumentim mame fadu komentar(, nize jsou ty zasadni:

a. Vzhledem k tomu, ze se jedna o zasadni a dulezité dokumenty, nerozumime, pro¢ byla
poskytnuta tak extrémné kratka doba na pfipominkovani.

bez dostatecné kontroly. Chybi provazanost na vyvoj v narodni legislativé a mezinarodnich
standardech.

c. Postradame jasné nastavenou koncepci pfistupu RSD k informa&nimu modelovani staveb
a procestim fizeni dat (BIM management). Zcela postradame definici procest (workflow),
které budou probihat v rdmci BIM managementu (kdo, kdy a jak schvaluje projektové
dokumentace, zapisy z kontrolnich dndi a podobné).

d. Dokumenty nereflektuji vyvoj mezinarodniho vyménného standardu IFC, zejména aktualni
verze zahrnujici dopravni stavby.

e. Doporucujeme, aby se koncepce do budoucna drzela mezinarodnich technickych
standard(. Izolovat se “Ceskym” pristupem by vedlo k oslabeni konkurenceschopnosti
ceskych spolecnosti na zahranicnich projektech.

f.  Navrh datovych sad nereflektuje dlouhodobé komentare a technické pfipominky. Datovy
format musi byt strojové Citelny a respektovat mezinarodni oteviené standardy.
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4. Za ARI fadu let upozoriiujeme na netransparentnost v pripravé digitalniho prostredi v dopravé.
Datovy standard a vzorové dokumenty SFDI vnikaly ve skupiné napfimo oslovenych fyzickych
osob bez vyuziti zakazkového rezimu ZZVZ. Dlouhodobé uprednostiovani izké skupiny osob je
nepochopitelné a proti pravidlim hospodarské soutéze. Nedostateéna spoluprace strhem a
nevyslyseni komentar( k hlavnim principlm efektivni prace projektantl a zhotovitel( je jeden
z hlavnich divodi sou¢asného neuspokojivého stavu dokumentace RSD a SFDI.

Za ARI NEDOPORUCUJEME Centralni komisi MD pfipominkované dokumenty RSD schvalovat tak, aby
se staly v tomto roce zavazné. Potencidlni nefunkénost téchto dokument(i v praxi mize vazné ohrozit
plynulost pripravy a realizace dopravnich staveb a ¢erpani financ¢nich prostredk jesté v tomto roce.

Zavérem, na zakladé vyse uvedenych divodi doporucujeme zménu pristupu v sektoru dopravy:

a) transparentné a oteviené komunikovat a sdilet informace — nedostatky a chyby se musi
komunikovat, stejné jako Uspéchy a pozitiva, jinak se jich neni mozné vyvarovat do budoucna;

b) podporit praci tymG CAS—SFDI na vzniku jednotného standardu, i za cenu nékolikamésiéniho
odkladu. Tento pfistup se vyplati, nebot vznikne kvalitni zaklad pro dalsi vyuziti. Nejvétsi Skody
vznikaji z neustalého a nekoordinovaného ,zaplatovani*;

c) vytvorit davéryhodny tym spolecéné pokryvajici silnicni a Zeleznicni stavby ze zastupcl prednich
projektovych a stavebnich spolecnosti, které maji nékolikaleté praktické zkusenosti s BIM (vCetné
Ucasti zastupcl ARI); necht tento tym:

¢ dostane dostatek ¢asu na praci v fadu mésic(;
¢ vyhodnoti sou¢asny stav (véetné seznameni se s vyhodnocenim pilotnich projekta);
¢ navrhne hlavni principy a potreby prace v digitalnim prostredi dopravnich staveb ve smyslu:
o zvyseni efektivity prace v celém procesu pfipravy a realizace (ne pohledem jedné profese);
o zjednoduseni procest tak, aby bylo mozné povinnosti pfenaset dale na subdodavatele
projekcnich i stavebnich praci;
o jasné definice zakladnich workflow a procesti — Use Case Management;
o racionalizuje pozadavky na rozsah modell a poctu atribut(l jednotlivych elementd;
« doporuéi dalsi rozvinuti standardu CAS—SFDI specificky pro potieby dopravnich projektu;
¢ pravidelné mésicni vystupy tymu budou pribézné dostupné odborné verejnosti.

ARI je pripravena aktivné a oteviené spolupracovat a sdilet zkusenosti svych ¢lenl s praci v BIM
z domova i ze zahranici. Véfime, Ze toto stanovisko poslouzi k realistickému vyhodnoceni sou¢asného
stavu zavadéni BIM v dopravé a povede k racionalizaci a spravnému smérovani.

Toto stanovisko je verejné dostupné na www.ceskainfrastruktura.cz/publikace/.

Asociace pro rozvoj infrastruktury (ARI) plsobi jako think-tank soukromého sektoru pro oblast verejné
infrastruktury sjednocujici zajmy a nazory vice nez 50 vyznamnych dodavatell a instituci, jako jsou projektové a
inZenyrské kancelare, stavebni spolecnosti, banky a poradce. ARI prosazuje jasna pravidla planovani, verejného
zadavani a fizeni transparentnich smluvnich vztah( podle osvédcené mezinarodni dobré praxe, kterd umozni
udrzitelny a efektivni dlouhodoby rozvoj verejné infrastruktury. Vice na: www.ceskainfrastruktura.cz
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